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navigar m'e dolce in
- guesto mare..." si e
o dettospesso parafra-
sandoilbuon Leopar-

die pensandola unpo' pitiin po-
sitivo. “E navigar m’e dolce in
questo mare...”, ha ripreso I'U-
CINA per dare senso e sapore al-
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le sue iniziative in favore della
piccola nautica sempre in crisi, &
sempre senza soluzioni ai suo
problemi. “E navigar m'é dolce
in questo mare...”, aggiungia-
mo noi, ma solo se sotta i piedi e
frale mani abbiamola barca giu-
sta, la dove giusta & termine che

"E navigar

Una navigazione felice nasce dalla scelta
intelligente della propria barca, ovveroda
valutazioni reali e competenti sulle sue
caratteristiche e sulle nostre esigenze.

i Testo e foto di Stefano Navarrini
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nella sua semplicita nasconde

| un mondo di considerazioni.
Giusta per le nostre capacita,
per le nostre esigenze, per le
possibilita economiche, per le
qualita tecniche e costruttive,
per le prestazioni, |'estetica, il
comfart, la sicurezza, e via di-
cendo.

-

Ilgrande passo

Per molti la barca & la magica
chiave per aprire le porte di una
nuova dimensione, quella della
liberta, del contatto diretto con
la natura, della possibilita di vi-
vere al meglio la propria passio-
ne, quelle emozioni che guando
si cancentrano su canne e muli-
nelli, pesci permettendo, di un
mezzo nautico valido ed effi-
ciente non possono proprio fare
ameno.

Si dice che i due giorni piu belli
nel rapporto con una barca sia-
no guello in cui la si acquista e
quelloin cuilasivende. Il detto &
noto, maspesso la saggezza po-
polare fa l'occhiolino piu alla
battuta che alla realta, anche
se.... Per moltila barca e comun-
que da anniuna piacevole realta
con cui dividere le proprie gior-
nate piu belle, ed anche guelle
mena belle, che quandao finisco-
no nell‘album dei ricordi, stra-
nezze del tempo che scorre,
sempre belle diventano, Per altri
la barca & invece un sogno nel

Unascelta f3
ragionatae |
rispondente alle
propriereali |
esigenze, &il [
primo e pitl
importante
passo versouna
vita felice confa
propria barca.

cassetto, o se preferite un esem-
pio pit concreto, Un aereo pron-
to a decollare. Hanno gia le idee
chiare sul modello prescelto, co-
noscono a memaoria le caratteri-
stiche della barca prescelta, han-
no gia progettato |'allestimento
di coperta e vagheggiato come
impostare un futuro combatti-
mento proprio daquel pozzetto.
Si sono anche fatti i conti in ta-
sca, esaminando le facilitazioni
del leasing o magari I'occasione
di un buon usato, ma quello che
manca alla fine per decollare &
solo il coraggio di fare il passo
decisivo: tirare |a cloche ed al-
zarsiinvolo. Esitazioni dovute in
parte al timore di affrontare un
impegno economico che po-
trebbe pesare sul bilancio fami-
liare, ma per altra parte dipen-
denti dalle incognite di proble-
matiche gestionali paco cono-
sciute e quindi inquietanti, A
partire dalla disponibilita del po-
sto barca, aseguire con i proble-
mi di patente, tasse, normative,
disponibilita di tempo, proble-
matiche di spostamenti casa-
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barca, e via discorrendo, diffi-
coltd spesso pil scoraggianti
nella teoria che nella pratica, ma
realta con cui deve confrontarsi
la piccola nautica.

Per questo il primo criterio di
scelta di una barca dovrebbe es-
sere guello di corrispondere |l
pitl possibile alle nastre reali esi-
genze e possibilita, discorso che
parte da un’onesta valutazione
economica {non dimenticate
che il leasing & solo una delle
componenti di gestione di una
barca), ma segue con 'adegua-
rmento del mezzo al proprio uti-
lizzo. Mavigherete prevalente-
mente dasolio contuttala fami-
glia? Vi dedicherete al big game
o al bolentino costiero? Siete gia
un esperto capitano, o vi prepa-
rate ad impugnare il timone per
la prima volta? Abitate ad un
passo dal porto, o per raggiun-
gere la vostra barca dovete per-
correre 500km di autostrada?
Utilizzerete la barca solo per u-
scite giornaliere o siete amanti
della crociera? Queste ed altre le
domande a cuirispondere prima
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L'allestimento di coperta di un fisherman é cio che gli conferisce, oftre che
quella grinta da barca sportiva sempre apprezzata, anche tutta la funzionalita
richiesta per pescare nel miglior modo possibile.

di passare all‘'acquisto. Solo se la
vostrasceltasarastataonestaed
in linea con il vostro modo di wi-
vere il mare, il rapporto con la
vostra barca sara felice e durera
alungo.

Labarca dentro

Una barca pud affascinare per
molte ragioni. L'impatto esteti-
co & una di quelle pit immedia-
te, ma a creare il giusto feeling
concorre spesso un'intelligente
pubblicita, il fascino di un mar-
chio famoso, la seduzione diun
testimonial importante. Certo
poi i gusti sono gusti, ma e certo
che unabarca bella ed equilibra-
ta secando i canoni pit tradizio-
nali, & spesso anche una barca
dalle buone prestazioni. Questo
perché il gioco di pesi e volumi
per quanto ingentilito dalle for-
me non & mai casuale, ma ri-
sponde sempre alle precise scel-
te del progettista, e non si pos-
sono trasgredire le leggi della fi-
sica e dell'idrodinamica. In ter-
mini di pit accessibile livello,
non andrebbero trasgredite
neanche le leggi della logica. A
partire dallavalutazione degliin-
terni, che se una barca & impor-
tante e pensata anche per vivere
a bordo qualcosa pit del guoti-
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diana, diventano importanti.

Molte barche made in Italy subi-
scona la sindrome della roulot-
te, per la quale si ritiene che il
successo di una barca sia legato
alla quantita di posti letto. Se a-
mate stare realmente in mare e-
vitate barche di questo tipo, che
necessariamente presentano
all'interno ambientipiccolie bui,
e per quante possa sembrare ec-
cessiva, prendete le misure della
barca su quelle della vostra staz-
za corporea. Se siete alti uno e
novanta e pesate pill di cento
chili, muovervi all'interno di ca-
bine dove per passare da una

porta occarre mettersi di fianco,
odovelatoilette non viconsente
di sedervi in modo adeguato |3
dave invece la comodita é d'ob-
bligo, puo diventare una soffe-
renza. Cosiselavostrafamigliaé
numerosa, piuttosto che tra-
sformare la barca in un'arca di
Nog, ameno di non potersalirea
misure importanti, forse & me-
glio pensare ad un house-boat e
a navigare per laghi e canali.

Se vediamo le cose dal punto di
vista del pescatore, viva le bar-
che americane. E' vero, non a-
vranno il gusto di certe rifiniture,
avranno spesso linee scontate e
fintroppo tradizionali {ma ormai
ci stanno mettendo le mani i de-
signer italiani), saranno in alcuni
casi studiate per mari e climi che

poco hanno a che fare con quelli
mediterranei, ma offrono in ge-
nere spazio e liberta di movi-
mento, cuccette di misura ade-
guata, e toilette spaziose e fun-
zionali. Del resto & un fatto che
pochi cantieri italiani si sono de-
dicati al fisherman esclusivo,
cercando, forse va detto non a
torto, il compromesso, ovvero
quella polivalenza d'uso piu a-
datta alla nostra utenza.

Infondole esigenze di chivedeil
mare attraverso le emozioni del-
la pesca sono poche e semplici.
Gliinterni della barca devono
essere l[uminosi ed avere ampi
spazi di movimento, se ci sono
sedute gueste devono essere
comode e robuste, la cucina de-
ve essere pratica e ben aereata,

Lelineed‘acqua
della carena, ed
in particolare la
suastellatura,
sono quelle che
garantiscono
unahuona
navigazione
anchein caso di
mare formato.

I pattini
fongitudinali |
contribuiscono
al
sostentamento
idrodinamico in
fase di planata.




meglio sarebbe se basculante
come sulle barche avela, benve-
nuti poi gli spazi di stivaggio
qualungue forma e dimensione
abbiano, mentre se ¢'e una sta-
zione di comando interna que-
sta deve godere della massima
visibilita. Un minimo di conside-
razione va data anche agli arre-
di, considerando che pur con le
dovute attenzioni, almeno se
siete pescatori pit di mare che
di banchina, pud capitare che
qualche schiaffo d'acqua salata
vi finisca dentro, né in molti
frangenti si puo pensare di to-
gliersi le scarpe ognivolta chesi
deve entrareincabina. A questo
proposito ricordo |'episodio di
un tizio e della sua bella barca,
ricercato compromessa fra un
agguerrito fisherman ed un ele-
gante motoryacht, con drastici
passaggi dall'allestimento pe-
sca del pozzetto alla moquette
pericolosamente chiara e ai di-
vaniin pelle degliinterni. Era an-
cora il tempo dei tonni giganti,
ed era appena finito il combatti-
mento con un bel pesce. Lo si
stava issando a bordo da poppa
con qualche difficolta, anche a
causa del mare piuttosto forma-
to e del peso del tonno. “1-2-3
dail”, “1-2-3 dail", I'equipag-
gio pompava sul pesce e sulla ci-
ma, con fatica perché il pesce e-
ra di mole notevole, "1-2-3
dail”, edecco cheil tonno com-
plici un ultimo colpo di coda e
un'onda favarevole ad un certo
punto e partito, sulla spinta
dell'onda & passato come un
missile sopra il trincarino dello
specchio di poppa, ha attraver-
sato in un nanasecondo il poz-
zetto, e con altrettanta violenza
ha imboccato la porta aperta
del quadrato cominciando a
scodare sulla candida moguet-
te, mentre un tripudio di schizzi
di sangue andava decorando
paretie pavimento.

L’arte del compromesso

"E navigar m'e dolce...”, dice-
vamo. Ma dipende da tante co-
se, ad esempio dalla carena.
Buffo I'esame che la maggior

Ad un buon fisherman é richiesto un pozzetto sgombro da impedimenti e totalmente calpestabile, e con murate df
altezza giusta per I'appoggio delle ginocchia,

parte degli appassionati dedica
in salone alla barca a cui & inte-
ressato. Ad un primo sguardo
sommario siapprezzanoclelinee,
sivalutano gli spazi aperti, even-
tualmente si lascia allasignorala
valutazione di quelli interni, so-
prattutto per quanto riguarda il
gradimento cromatico degli ar-
redi, poi si arriva ai due momenti
chiave. Con il prima si bussa con
fare indagatore lungo le fianca-
te tracciando un'ipotetica radio-
grafia dello stratificato, con il se-
cando ¢i si abbassa sulle ginoc-
chia e si studiano le linee della
carena per valutare le potenziali
prestazioni della barca. Se il tut-
to soddisfa si passa a valutazioni
secondarie come le caratteristi-
che della motorizzazione, pesi,
autonomia, ecc. Non che esami
di questo tipo siano del tutto
stupidi, o per lo meno non lo sa-
rebbero se i personaggi in que-
stione avessero la competenza
necessaria per un giudizio serio,
mentre nella maggior parte dei
casi certi atteggiamenti servono
soload offrire una patina di * old

captain® a chi con il mare ha
searsa confidenza.

In realta le prime ed elementari
valutazioni di una carena devo-
no nascere dall'accettare un
dogma: in mare possona esiste-
re compromessi, non magie. In
estrermna sintesi una carena larga
e piatta avra certe caratteristi-
che, una stretta e fortemente
stellata ne avra altre, ma nessu-
na potra avere entrambe. La pri-
ma avra molta stabilita, planera
facilmente e con poca potenza,
se il mare lo consente avra ele-
vate velocita di punta, ma bat-
tera come una padellaimpazzita
difronte ad onde formate. La se-
conda avra invece poca stabilita
laterale, soprattutto da ferma,
richiedera pili potenza per pla-
nare, avra prestazioni relative al-
la potenza installata, ma potra
mantenere medie elevate anche
in presenza dimare mosso. Que-
sto, naturalmente, se parliamo
dicarene plananti, owero quelle
capaci diprestazioni velocistiche
elevate, che si oppongono a
quelle dislocanti, legate a carat-

teristiche fisiche ed idrodinami-
che che ne limitano le prestazio-
ni, in pratica le carene dei gozzie
delle barche a vela. Ma provia-
mo a capirci qualcosa di pit.

Carene dapesca

La carena, o per dirla in termini
pit specifici, I'opera viva di una
barca, & in pratica la sua parte
immersa, quella che a contatto
con I'acqua determina il galleg-
giamento e le caratteristiche di
navigazione. La prima e gia cita-
ta differenza fra carena planan-
te e carena dislocante & fonda-
mentale. La carena planante si
basa sul sostentamento dinami-
co dovuto alle linee dello scafo,
disegnate per consentire allo
scafo di “staccare” dall’'onda
generata in partenza, superan-
dola, e mettendola in poppa. £
questail magico momentoin cui
da una fase di forte appoppa-
mento, in cuila barca sembra se-
dersi generando un'onda di e-
normi proporzioni e con il moto-
re in sofferenza, con un tocco di
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Quando le condizioni def mare si fanno...

potenza in pil si consente alla
barca di salire sull'onda e di par-
tire in planata, con il motore che
torna a respirare guadagnando
giri, e la velocita che aumenta
proporzionalmente, Questa an-
datura & quella per cuila carena
& stata disegnata, e quella che
fornisce le migliori prestazioniin
termini di consumi e velocita: u-
na carena planante in disloca-
mento cammina come un‘ana-
tra zoppa. Una carena dislocan-
te, a sua volta, non potra mai
planare mancandogli quei piani
disostentamento che consento-
no ad una carena planante le
prestazioni che abbiamo visto,
La sua velocita sara quindi sem-
prelimitata, e condizionata dalla
sualunghezza.

Chiarito guesto primo punto,
possiameo certo dire che la ca-
rena dislocante, a partire dai
vecchi gozzi a remi, @ stata
I'antesignana di tutte le carene
da pesca. E' perd anche vero
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oceaniche, un fisherman, in questo caso un Viking 61/, é chiamato ad offrire il massimo delle sue qualita marine.

che troppe cose sono cambia-
te negli anni, e che oggi le esi-
genze di navigazione, anche
per un fisherman, suggerisco-
no prestazioni velocistiche a-
deguate alla ristrettezza del
tempo libero disponibile, e alle
distanze da coprire, a cui si é
spesso costretti per raggiun-
gere mete pescose, Limitiamo-
cidungue a chiarire qualche
punto sulle carene plananti,
pur sempre mantenendoci sul
sintetico e sul comprensibile.

Il parametro pill caratterizzante
di una carena planante & il suc
angolo di uscita poppiero, alias
diedra, alias stellatura, o per dir-
la all'americana, “deadrise”.
Parliamo in pratica dell'angolo
fra il piano orizzontale su cui
poggia il vertice di chighia, e uno
dei due piani inclinati della care-
na. Quando guesto angolo &
molto aperto, ovvero guando si
aggira sui 12-13 gradi si hanno
carene piatte, capaci di grande

portanza idrodinamica, di buo-
na stabilita a barca ferma, ma
con scarse qualita di navigazio-
ne: battono molto sull'onda e
shandano vistosarmente in vira-
ta, un po’ come facevano le ca-
rene del vecchi gommani a chi-
glia gonfiabile (che avevano co-
mungue anche altri problemi),
Con il crescere dell‘angolo pop-
piero la portanza idrodinamica
diminuisce, e per facilitare la pla-
nata le carene adottano dei pat-
tini longitudinali che supplisco-
no progressivamente alla man-
canza di piani di appoggio, dimi-
nuendo allo stesso tempo la su-
perficie bagnata dello scafo. I-
noltre per mighorare le qualita di
navigazione viene spesso adot-
tata una geometria variahile in
cui la stellatura varia da prua a
poppa. ll giusto compromesso di
queste caratteristiche & quello a-
dottato dalla maggioranza dei
fisherman, barche che non ne-
cessitano (salvo eccezioni) di

grandi prestazioni velocistiche,
ma che devono garantire una
grande stabilita, da cui le gene-
rose sezioni poppiere, e un’otti-
ma tenuta dimare.

Con stellature maggiori, nell‘or-
dine dei 19-20 gradi, supporiate
da una fitta serie di pattini, arri-
viamo a carene in genere strette
ma in grado di tenere velocita e-
levate anche in presenza di mare
farmato. Il lato negativa di que-
ste carene é quello di avere una
stabilita di forma, assia laterale,
malto bassa, in pratica di rollare
anche conun filo d'onda, e di a-
ver bisogno per raggiungere
buone prestazioni di forti moto-
rizzazionl, A guesta categoria
appartiene anche la famosa ca-
rena “Hunt", madre di tutte le
carene veloc, che & una carena
“monoedrica”, ossia che man-
tiene la stessa stellatura da prua
apoppai22®),

A determinare le qualita di navi-
gazione di una barca, anchese a
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rigor dilogicanon appartenente
alla carena, concorre anche una
parte dell'"opera morta”, come
viene chiamata quella parte del-
lo scafo al di sopra della linea di
galleggiamento. Il disegno delle
linee prodiere & infatti fonda-
mentale per garantire un buon
passaggio sull‘onda, soprattut-
to in condizioni di mare forma-
to, ma questo dipende in parte
anche dalle caratteristiche del
mare. | grandi fisherman ameri-
cani hanno prue con svasature
impressionanti, destinate a
fronteggiare le immense ma
morbide onde oceaniche.
Sull'onda corta e ripida tipica del
Mediterraneo la prua, pur man-
tenendo masconi potenti e un
dritto slanciato quanto basta a
garantire un buon passaggio
d'onda, puo tranquillamente es-
sere meno esasperata,

Utili appendici

“E navigar m'e dolce...”, quin-
di, se dispongo di una buona ca-
rena, mase la carena € sbagliata
posso comungue correggerla
con l'uso dei flap. Anche se con-
tiene qualche briciola di verita,
guesto banale assioma inverte |
fattori, asserendo che certe bar-
chemontanoiflap perchélaloro
carena é shagliata. Il che é sicu-
ramente un'idiozia.

Inrealtaiflap, o perdirlaconter-
mine pit proprio | “correttori
d'assetto”, hanno lo scopo di
correggere |'incidenza trasver-
sale o longitudinale dello scafo
rispetto alla superficie del mare,
aseconda delle condizioni di na-
vigazione. Nell’ambito di queste
correzioni rientra anche "au-
mento di portanza che i flap of-
frono allo scafo per facilitare
I'entrata in planata. Questo in-
tervento & in genere pil neces-
sario sulle barche a forte stella-
tura, quindi in presenza di care-
nestrette e poco portanti, che a-
vendo una superficie bagnata ri-
dotta sono per altro molto sensi-
bili anche in navigazione ad una
giusta distribuzione trasversale
dei pesi a bordo. Da tenere in o-
gni caso presente che |‘azione i-

drodinamica deiflap, se migliora
I'assetto dell'imbarcazione, inci-
de pero sulle sue prestazioni e
sui consumi, e va quindi utilizza-
ta solo per interventi tempora-
nei.

L‘azione carrettrice dei flap per
opporsi allo sbandamento do-
vuto all’azione di un forte vento
laterale, & invece propria di tutte
le barche. Contro le intuizioni
della logica, una barca investita
da un vento a dritta non sbanda
verso sinistra, ma {per motivi che
sarebbe un po’ complesso spie-
gare) proprio dalla parte da cui
tirail vento. In questi casi I'inter-
vento dei flap consente di ridare
alla barca il giusto assetto e di
migliorare il comfort di naviga-
zione. | benefici dei flap non fini-
scono pero qui. Con un corretto
uso...dei correttori d'assetto, ad
esempio, si possono migliorare
le caratteristiche di virata, mini-
mizzando lo shandamento dello
scafo e migliorando |'efficienza
del timone, ma i flap sono di
nuove utili per correggere |'as-
setto longitudinale dello scafo
quando in presenza d'onda lun-

ga siverifica il cosiddetto “delfi-
namento”. In questo caso, pero
puo tornare utile un altro siste-
ma accessorio di carrezione,
proprio dei fuoribordo e degli
entrofuoribordo: il trim. Anche
se molti ne confondono|'azione
con quella deiflap, il trim, che fa
parte del motore e non della bar-
ca, non offre altro che la possibi-
lita di incidere sull’inclinazione
del motore (o del piede), e per-
tanto puo essere utile in fase di
planata e per ottimizzare |'asset-
to di navigazione, ma non per
correggere eventuali problema-
tiche trasversali. In compenso
non avendo appendici e quindi
superfici d'attrito, I'azione del
trim non frena la carena né au-
menta i consumi, anche se una
sua azione mal governata o ec-
cessiva pud modificare |'assetto
della barca causando proprio
problemi di questo tipo,

Prudenza é saggezza

“Enavigarm’edolce...”, alme-
ne finché le condizioni del ma-
re e della mia barca lo consen-

Per pescare con soddisfazione e sicurezza nel nostri mari non sono
necessari grandi fisherman, é perc importante che la harca abbia le
giuste caratteristiche.

Barche

tono. Il che non vuol essere un
invito a restare in porto all‘al-
zarsi della prima brezza, ma so-
lo un richiamo all’accortezza di
valutare sempre con attenzio-
ne il meteo, soprattutto se si ha
intenzione di allontanarsi mol-
to dalla costa, e di tenere sem-
pre sotto controllo la salute
della propria barca. Se questa é
valida e in buone condizioni, e
il manico hala necessaria espe-
rienza, anche una tempesta
(purché non sia “perfetta”)
pud essere affrontata e supera-
ta. Al contrario un banale in-
conveniente che mandi in pan-
ne il motore, o creia bordo pro-
blemi di difficile soluzione, se ci
sl aggiunge un meteo sfavore-
vole puo diventare un proble-
ma serio.

Sarabenericordare chebarchee
motori pit navigano meglio
stanno, anche perché navigan-
do e vivendo a bordo si ha sem-
pre perfetta coscienza dello sta-
to delle cose. Naturalmente una
regolare manutenzione del pro-
pulsore & il primo passaporto per
una navigazione tranquilla, ma
sara bene tener d'occhio ed e-
ventualmente sostituire, soprat-
tutto se la barca ha i suoi anni,
tutte quelle componenti vitali
per la navigazione o anche per il
semplice galleggiamento della
barca. A partire, tanto per fare
un esempio, dalle prese a mare.
Anche le dotazioni di sicurezza,
spesso trascurate, al dila delle
possibili sanzioni, vanno consi-
derate non solo controllandone
la presenza a bordo, ma anche
conoscendone bene 'uso,
Quanti ad esempio, nel concita-
to momento del bisogno, sa-
prebbero con la necessaria rapi-
dita lanciare un razzo di soccor-
s0 o attivare una zattera disalva-
taggio? Il che fa coppia con la
buona conoscenza degli appa-
recchi radio, sempre pil trascu-
rati a favore dei cellulari (che
perd hanno portata limitata e a
volte perdonoil campoy), e con le
procedure di lancio di un even-
tuale s.0.5.. Insomma, navigare
put essere certo dolce, purché si
sappla come fare. =
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